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Syfte

Syftet med studien ar att :

Kvantifiera kostnadsstrukturer och
riskfordelning for olika aktorer for olika I6sningar
for fossiloberoende transportsystem for langvaga
godstransporter pa vag.

Jamfora vaxthusgasprestanda for de olika
alternativen.
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Metod fOor kostnader

For tva lastbilstyper, HGV40 samt HGV60 beraknas en
relativ mobilitetskostnad [kr/fkm]

Kostnader uppdelat pa:

« Fordon

« Energi (drivmedel)

» Distribution (av drivmedel/energi)
 Infrastruktur

Jamfor med konventionellt fordon, inkluderar ej skatter
och avgifter och ej kostnader som kan antas vara
desamma oavsett teknik.




Produktions-metod/
Drivmedel ravara

1:a gen. (socker),

Etanol (ED95) 2:a gen. (cellulosa)

RME

DME/ metanol férgasning, elektrobransle
HVO tallolja

Fischer-Tropsch-diesel forgasning, elektrobransle
LBG (forvatskad biogas)

tvé motortekniker: HPDI rgtning,

samt PI forgasning, elektrobransle

CBG (komprimerad

biogas), Pl motor rotning,

férgasning, elektrobransle

Elvagar

400 km resp. 800 km
Batterifordon (BEV) rackvidd

FCEV

branslecellsfordon Elektrolys

Teknik for
distribution/
overfdring

Distribution med lastbil

Distribution med lastbil

Konduktiv: skena i vag,
luftledning

Induktiv: i vgbana

Snabbladdning resp.
depaladdning

Vatgas, distribution med
lastbil

Fordon + Fordonsdrift

DEL
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Fossila branslen
i férbranningsmotor
(diesel eller LNG/CNG)

Biodrivmedel
(flytande eller gasformigt)

Elektrobranslen
(flytande eller gasformigt)

Elvagar
(konduktiv eller induktiv)

Batterifordon

Bransleceller
(vatgas & branslecell)



H2FCEV (elektrolys)
LNG (HPDI CI)

LNG (PI)

LBG (HPDI CI) (elektro)
LBG (HPDI CI) (forg.)
LBG (HPDI CI) (rétning)
LBG (PI) (elektro)

LBG (PI) (forg.)

LBG (PI) (rétning)

CNG PI

CBG PI (elektro)

CBG PI (forg. virkesavf.)
CBG PI (rétning)

FT (elektro)

FT (forg. virkesavf)
HVO (tallolja)

RME

Elvég-luft (250 km)
Elvég-luft (100 km)
Elvég-ind (250 km)
Elvég-ind (100 km)
Elvédg-skena (250 km)
Elvéag-skena (100 km)
BEV (800 km) (depa)
BEV (800 km) (snabbl)
BEV (400 km) (depa)
BEV (400 km) (snabbl)
ED95 (Bio/2:a gen (halm))
ED95 (sockerrér)
DME/MeOH (elektro)
DME/MeOH (férg. virkesavf.)
B07

Diesel-ref

Totalkostnad HGV40, 2030, exkl. skatter
Resultaten visar att:

« BEV fordonen far lagre kostnad an diesel till 2030 (ej 800 snabbladdning).
« Elvagar (skena samt luft) blir ocksa billigare eller i samma storleksordning

som diesel till 2030

« ED95 blir billigare a&n diesel — dvriga inkluderade biodrivmedel dyrare

+ Elektrobranslena ar valdigt dyra i jamforelse med andra alternativ

Infrastrukturkostnaderna ar héga for elvagarna
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Snabbladdning ger hdga kostnader for distributionen

[kr/fkm]

LBG och CBG rétning baseras

pa 10 % godsel 90 % avfall

LBG och CBG férgasning
baseras pa vikresavfall
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H2FCEV (elektrolys
LNG (HPDI CI)

LNG (PI

LBG (HPDI CI) (elektro
LBG (HPDI ClI) (forg.)
LBG (HPDI ClI) (rétning
LBG (PI) (elektro

LBG (PI) (forg.

LBG (PI) (rétning
CNGP

CBG PI (elektro

CBG PI (forg. virkesavf.
CBG PI (rétning)
FT (elektro)

FT (forg. virkesavf)
HVO (tallolja)

RME

Elvag-luft (250 km)
Elvag-luft (100 km)
Elvédg-ind (250 km)
Elvédg-ind (100 km)
Elvdag-skena (250 km)
Elvdg-skena (100 km)
BEV (800 km) (depa)
BEV (800 km) (snabbl)
BEV (400 km) (depa)
BEV (400 km) (snabbl)
ED95 (Bio/2:a gen (halm))
ED95 (sockerror)
DME/MeOH (elektro)
DME/MeOH (férg. virkesavf.)
BO7
Diesel-ref

Totalkostnad HGV40, 2030 inkl. CO,.-kostnad

Med en CO,-kostnad pa dagens CO,-skatteniva blir:

BEV betydligt billigare an diesel

Induktiv elvag ungefar samma som diesel
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CBG och LBG (rétning) blir i billigare an diesel
Fler alternativ med biobranslen blir billigare an diesel

o forel=

Elektrobranslen och brénsleceller fortfarande dyrare an diesel

m Investeringskostnad fordon [kr/fkm]

Service och reparationer [krifkm]

m Kostnad infrastruktur + DoU
infrastruktur [kr/fkm]

Kostnad drivmedelsproduktion
[kr/fkm]

1 Kostnad distribution drivmedel
[krifkm]

CO2e-kostnad (bransle) dagens CO2-

skatteniva
6.0 7.0 8.0 9.0



Ytterligare resultat att vanta

Kanslighetsanalyser

Berakning per tonkm

Hinder och risker; litteratur och workshop

En mer fullstdndig jamforelse avseende vaxthusgasprestanda

Projektavslut med rapport i slutet av februari 2021



Tack for er uppmarksamhet!
Fragor?

Det har projektet genomférs inom samverkansprogrammet
Fornybara drivmedel och system som finansieras av
Energimyndigheten och f3 Svenskt kunskapscentrum for férnybara
drivmedel.

www.f3centre.se/samverkansprogram

Energimyndighefen SVENSKT KUNSKAPSCENTRUM

FOR FORNYBARA DRIVMEDEL
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