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Referat fran efterfoljande fragemingel

Vid det digitala seminariet stdlldes frGgor som i méjligaste man lyftes inom ramen fér det
annonserade programmet. Dessa fragor och svar gdr att ta del av i inspelningen av seminariet (se
https://voutu.be/MhASZayl-sE). Vid ett efterféljande fragemingel hjélptes forskare och politiker Gt att
resonera kring och besvara ytterligare fragor som stdlldes. Det hér dr en sammanstdllning av detta.

Omstillningsfrdgorna dr komplexa pd mdnga vis, vilket ér skél till att svaren kan behdva beréra flera
aspekter av en fraga. Sammanstdllningen gér inte ansprék pd att vara heltdckande utan dterger vad
de medverkande svarade vid tillféllet. Den ska inte heller ses som specifik partsinlaga i sakfragor.

Referatet har skrivits av kansliet vid f3 Svenskt kunskapscentrum fér férnybara drivmedel.

Hur ska vi fa i gang en egen produktion av biodrivmedel som motsvarar var anvandning? (Besvarad
av medverkande politiker)

Sverige importerar 6ver 90 procent av ravarorna for biodrivmedelsproduktion. Med tanke pa
Sveriges egna resurser ar det inte hallbart med sa hog importandel. Dessutom paverkar importen
genom till exempel ravarornas produktion andra delar av varlden. Vi kan dels stélla hogre krav pa
importerade produkter, dels se till att satsa pa forskning om lovande alternativ som skulle kunna
produceras nationellt pa bade kort och lang sikt. Vi behover manga olika férnybara
drivmedelsalternativ, enbart inhemskt producerade biodrivmedel kan inte ersatta transportarbetet
som bensin och diesel star for.

Mojligheten att producera biodrivmedel fran skogen utnyttjas inte fullt ut. Reduktionsplikten sander
en signal fran politiken till skogsindustrin om mojligheten att stalla om till att i stérre utstréackning
anvanda biprodukter fran den reguljara skogsproduktionen till drivmedelsproduktion. De successivt
Okande kraven pa inblandning av fornybart i fossila drivmedel som reduktionsplikten stéller kan
skapa en efterfragan over tid som blir en utvecklingsmaijlighet for skogsindustrin.
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https://youtu.be/MhASZayl-sE

Utformningen av EU:s regelverk ar centralt for Sveriges mojligheter till inhemsk produktion av
drivmedel fran skogsravara. Sverige behéver aktivt motverka forslag som riskerar att klassa svenskt
skogsbruk (och vattenkraft) som ohallbara.

Sverige ar valdigt styrda av EU:s gemensamma jordbrukspolitik, CAP (Common Agricultural Policy).
For den nya CAP-perioden som trader i kraft 1 januari 2023 dr man 6verens om att lander ska ha
mojlighet att utvecklas i olika inriktning beroende pa vad man ser som prioriterat.

Nar ska vi ta bort subventionerna fér de fossila branslen som fortfarande finns kvar? (Besvarad av
medverkande politiker)

Principen att férorenaren betalar ar viktig och sander ratt signaler. Med dessa skatteinkomster pa
t.ex. bensin och diesel kan vi upprusta vara vagar. Nar bensin och diesel minskar i drivmedelsutbudet
minskar ocksa skatteintdkterna, samtidigt som behovet av vagunderhall bestar. Lyfter man blicken
och ser till hela systemet uppstar samband mellan olika sektorer som vi maste ta hansyn till i
utformning av styrmedel. Diskussionen om hur man kan utforma styrmedel pa ett satt sa att man blir
positivt installd till att utslappen minskar ar viktig.

En subvention som &r i kraft idag ar den till dieselanvandningen inom jordbruket. Fragan ar hur
fossila drivmedel dar kan ersattas med andra alternativ utan att jordbruket och
livsmedelsproduktionen paverkas negativt. Vi invantar resultatet fran den pagaende utredningen "Ett
fossiloberoende jordbruk”.

Manga raknar ju med kraftigt héjda néatavgifter och kraftigt hojda elskatter for att kompensera
staten fér bortfall av bensin- och dieselskatter. Vilken elskatt riknar ni med i projektet KNOGA??
(Besvarad av Kristina Holmgren, VTI)

| KNOGA-projektet har vi inte raknat med nagra skatter. Kompensation for skattebortfall ndr bensin-
och dieselanvandning minskar har studerats i andra sammanhang, bl.a. nar kilometerskatt féreslagits
som ett alternativ till att beskatta sjalva branslet. KNOGA-projektet har inte inkluderat nagon analys
av det. Vi lutar oss mot andra forskningsprojekt som har gjort olika typer av berakningar och
uppskattningar pa hur elpriset kommer att utvecklas i framtiden.

Ser kostnadsfordelningen lika ut for HGV40 som fér HGV60?? (Besvarad av Kristina Holmgren, VTI)

Ja, de liknar varandra. Sett till alternativet elvagar blev det battre kostnader for de tyngre fordonen.
Vi hanvisar till kommande rapport fér mer detaljer. For batteridrivna fordon kan rackvidden namnas
som en begransning for det tyngre fordonet. Antingen behover det laddas under dagen, eller sa
behover kanske rutter eller arbetstider laggas om. Det kanske medfér andra kostnader som vi inte
tagit hansyn till i det har projektet.

! Fullstindig projekttitel: KNOGA — Kostnads- och riskférdelning mellan nyckelaktérer for fossiloberoende
langvaga godstransporter pa vag
2 HGV40 = tung lastbil, max totalvikt 40 ton; HGV60 = tung lastbil, max totalvikt 60 ton.
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