Studie om

fornybart i

kollektivtrafiken

IVL Svenska Miljoinstitutet och KTH har tillsammans genomfort projektet Forny-
bara drivmedel for farjor i kollektivtrafik. Slutrapporten lamnas senare i host.

Syftet ar att analysera vilka fornybara
branslen som limpar sig for olika fartyg-
styper, linjer och forutsittningar. Malet
ar bland annat att ge kunskapsunderlag
och atgardsforslag for upphandling.
Projektet har genomforts av Linda
Styhre och Karl Jivén fran IVL och Karl
Garme fran KTH. Slutdatum 4r 31 okto-
ber varefter en slutrapport publiceras pa
finansidren f3:s hemsida (Svenskt kun-
skapscentrum for fornybara drivmedel).

Genomgang av olika branslen
Ett antal fornybara branslen har under-
sokts under projektets gang.

HVO beskrivs som ett enkelt forny-
bart alternativ till konventionella fossila

N&gra slutsatser

® Omstéllningen pagar snabbare &n
manga tror

® Det kommer att kosta att slappa ut
koldioxid och de féretag som redan
péborjat omstalliningen kommer ha en
konkurrensférdel

® Behov av att ocksé energieffektivise-
ra — det gléms ibland bort. Vi behéver
béattre hushalla med vara resurser, inte
minst energi.

® Samordning mellan aktdrer en nyckel
for att snabba pa omstallningen

® Konsensus rader att omstéllningen be-
hévs, men trots det gar det for [Angsamt.
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dieselbrinslen, men forbattrar i princip
inte utslapp av kviaveoxider och partik-
lar. Problematik ar dartill kopplad till att
95 procent av rdvarorna ar importerade
och PFAD kan vara en dominerande
bestandsdel.

Metanol ar redan testat i marina app-
likationer och produktion dr under pla-
nering. Biometanol bedoms kunna vara
det mest kostnadseffektiva alternativa
flytande brinslet. Liksom i fallet HVO
kvarstar problematiken kring buller och
skadliga utslapp av kviveoxider och
partiklar.

Biogas (LBG) kan ge god klimatpre-
standa och dr en tekniskt fungerande
16sning men inom segmentet mindre
farjor verkar motortillverkarna inte
satsa pa detta brinsle. Flytande metan
tar ndgot mer plats dn konventionellt
dieselbrinsle.

Ammoniak ar idag ett fartygsbransle
som vicker stort intresse, inte minst
tack vare den stora fordelen att det inte
innehaller ndgot kol. Ammoniak kan po-
tentiellt anvdndas i forbranningsmotorer
eller omvandlas till el i bransleceller. En
nackdel dess giftighet.

Viitgas tar i storleksordning sju till tio
ganger mer plats ombord dn konven-
tionella dieselbrinslen. I Sverige finns
det redan idag ett antal produktionsan-
laggningar och vitgastankstationer. Det
finns omraden som identifierar sig som
och verkar for att bli viatgaskluster och

Tekniken har gétt snabbt
framat, samtidigt som man
samlat pé sig mycket erfaren-
heter.

det finns ett flertal vatgastankstationer
planerade.

El med batterier ar en fungerande 16s-
ning for delar av farjetrafiken som kraver
infrastruktur for snabbladdning.

Snabbt framéat

Projektledare ar Linda Styhre pa IVL,
som konstaterar att elektrifieringen inom
firjetrafiken tagit ett stort steg framat pa
kort tid.

—Vi har jobbat med dessa fragor under
ndgra &r nu i olika projekt, och tekniken
har gétt snabbt framdt, samtidigt som
man samlat pé sig mycket erfarenheter.
Diarutover har dven kostnaderna kommit
ner i jamforbar nivd med konventionella
fartyg om man aven raknar in driftskost-
nader och underhll. Vi bedomer till och
med att det i manga fall, redan idag, gar
att elektrifiera och sanka kostnaderna i
jamforelse med att kora pa dagens fossila
branslen, siger hon till Skiargardsreda-
ren.

Men under arbetets gang har projekt-
gruppen adven identifierat hinder som
bromsar upp omstallningen.

—Ett stort hinder ar samordningen
som kravs mellan olika aktorer nar man
ska elektrifiera firjor i kollektivtrafik.
Jamfort med konventionell drift behover
fler involveras som till exempel energi-
bolag, bryggagare och for kollektivtrafik
andra en den egna offentliga organisa-
tionen. Och nya kostnaderna uppstar for
dessa aktorer som behover finansieras
och fordelas dem mellan i forhéllande till
nytta.

Hon menar att dven om totala kostna-
der kan komma att minska sa kan alltsa
aktorer som inte direkt dr ansvariga for
kollektivtrafiken behova bli inblandade
och behova ta kostnader och allokera tid
och resurser for att omstillningen ska
kunna genomforas.

—Kollektivtrafiken strommar genom
kommunala, regionala och privata ak-
torers omraden och systemforandringar
stiller stora krav pa 6ppenhet, samord-
ning och planering.

Viljan finns

Linda Styhre papekar att dven bristande
kunskaper om alternativ drift bromsar
upp utvecklingen.

—Samtidigt ar det latt att forsta att
man som upphandlare, redare eller far-
tygsoperatOr kan ha svart att ta till sig av
all ny kunskap, da den tekniska utveck-

lingen gar s fort framat. Att bestilla
nya fartyg eller modernisera befintligt
tonnage ir ju inget man gor sarskilt ofta.

Projektgruppens uppfattning ar att
madnga rederier ar positiva och vildigt
intresserade av att 6verga till fossilfria
branslen.

—Det har skett en stor omsvingning
under de senaste aren. Aven upphandlare
ser den stora nyttan, sirskilt da farjetra-
fiken hamnat pa efterkalke i omstall-
ningen nar minga regioner nitt lngt
med fornybara 16sningar for buss- och
sparbunden kollektivtrafik.

Men det som saknas i vissa fall ar
mod, budget, samordning och annu tyd-
ligare styrmedel. Man behdover hitta nya
16sningar, menar Linda Styhre.

- Generellt beh6vs en bittre sam-
ordning av hela kollektivtrafiken med
intermodala bytespunkter i anslutning
till vatten och en 6ppenhet for olika
l6sningar sé att sjofarten inte gloms bort
av upphandlare och samhallsplanerare.
Gillande styrmedel ar det fortfarande
2021 ett faktum att anviandning av
fossilt bransle till sjofart, och da dven
inom kollektivtrafiken, ir bade obeskat-
tat och inte forsett med ndgra miljo- eller
klimatavgifter.

Det finns tydliga nationellt faststall-
da milj6- och klimatmal fér 2030 och

darutover finns flera regionala miljo- och
klimatmal for kollektivtrafiken.

—Till exempel har Region Stockholm
som mal att hela deras sjotrafik ska
drivas fossilfritt 2030. Det finns ingen
anledning att sjofarten ska sldpa efter. Vi
tror att vi 2030 har ett nytt kollektivtra-
fiksystem. Det kommer helt sakert fram-
over att kosta att slappa ut koldioxid och
ddarmed ocksa bli dyrt att kora torstiga
dieselbatar, vilket kommer att snabba pa
omstallningen.

Hon forklarar att det darfor behovs
arbete med bade branslebyte och ener-
gieffektivisering for att nd miljo- och
klimatmalen.

—Eldrift kidnns given for sjofart i urban
miljo, medan andra losningar kommer
for fartyg som kor langre strackor.
Utvecklingen inom vitgas gir snabbt
framat, och bide IVL och KTH deltar i
flera forskningsprojekt om vitgas som
fartygsbransle. Vi ser HVO som en kort-
siktning l6sning i en 6vergdngsperiod for
befintligt tonnage.

Direkt hela vagen

Linda Styhre tror att det inte 4r nédvan-

digt att, som i flera fall i dagsldget, arbeta

med hybridloningar som alternativ.
—Mojlighet finns redan idag att direkt

ga hela vagen till helt fornybart. S&

Projektledare Linda Styhre, IVL.

gjorde de till exempel i Kopenhamn dir
flera nya elfartyg borjade sattas i drift
2020. Vi tror att hybridlésningar bara
inom ndgra ar kommer att uppfattas som
omoderna.

Vad som bromsar upp utvecklingen ar
dock befintliga fartygs langa livslangd
samt langa kontraktslingder inom vat-
tenburen kollektivtrafik.

—For att inte 13sa in sig i gammal tek-
nik behovs incitament for att férnya ton-
naget inom kontraktstiden, och inte bara
kanske var tionde ar nir en upphandling
sker, sdger Linda Styhre.
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